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BNDES destina US$ 650 milhdes para financiar ferrovia na Colémbia

Oscar Zuluaga, ministro da Fazenda da Colombia, sobre o aumento da seguranca institucional, fundamental
paraatrair investidores. "O pais se comporta como se jafosse grau de investimento”

A Camargo Corréa e a Odebrecht receber8o financiamento de US$ 650 milhGes do Banco Naciona de
Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES) para a construcéo de uma estrada de ferro entre o atiplano
colombiano e o litoral atlantico do pais, destinada a transportar carvéo para exportagdo. Obra cercada de
expectativa na Colémbia, que depende da ferrovia para exportar maior volume de carvao, com menor custo, a
América do Norte e ao Brasil, ainiciativa ja teve sina verde das autoridades brasileiras e sera divulgada com
destague durante o encontro dos presidentes Luiz Inécio Lulada Silva e Alvaro Uribe, neste fim de semana.

No comeco da semana, Uribe comemorou o apoio brasileiro a obra. Falando a membros do conselho que
prepara a comemoracdo do bicentendrio da independéncia colombiana, em 2010, o presidente da Colémbia
comentou gue a ferrovia devera ter ramais para a capital, Bogota e para a regido de Paz del Rio - onde se
instala uma grande siderurgica recentemente adquirida pela brasileira Votorantim. Essa localizacdo leva
analistas da Coldmbia a acreditar que a empresa brasileira também poderater beneficios com a obra.

Uribe vem ha tempos tentando viabilizar a construgdo da chamada Ferrovia del Carare, que tem o nome do
porto pelo qual sera escoado o carvao para as rotas do Atlantico. Cogitou até um consorcio de empresas de
extragao de carvao. O apoio do BNDES garantiu a realizagdo da obra, que, como todas as realizadas com mais
de 50% de financiamento estrangeiro na Col6mbia, dispensa licitacdo.

O trecho a ser construido tera 212 quildmetros e a obra prevé, ainda, a remodelacdo de parte das linhas férreas,
em um trecho que pode chegar a mais outros 200 quildmetros. As negociagOes entre Brasil e Col6mbia
prevéem que aferroviainiciara as operagdes com o transporte de 10 milhdes de toneladas de carvéo por ano, o
minimo para viabilizar economicamente a obra. Os colombianos esperam que a ferrovia chegue a transportar
40 milhdes de tonel adas por ano quando estiver operando com toda a capacidade.

A ferrovia é uma das obras de infra-estrutura que fazem parte de um ambicioso programa promovido por
Uribe, com a abertura de oportunidades para participacéo de empresas brasileiras de servigos, especialmente
as da construcéo civil. A Camargo Corréa ja participa da construcdo da hidrelétrica Porce 111, que devera
iniciar operacGes em 2010, gerando 660 MW por ano. Ha ainda estradas, portos e infra-estrutura de energia
nos planos do governo colombiano.

O anuncio da obra por Lula e Uribe tem efeito mais propagandistico que prético, ja que a operacdo ja foi
aprovada nas instancias burocréticas dos dois governos. Faltava, segundo um auxiliar de Lula, chamar mais a
atencdo para a decisdo, que € um exemplo robusto da estratégia brasileira de apoiar a interligacdo da
infra-estrutura dos paises sul-americanos como forma de facilitar a integracdo continental. Estudava-se, no
comego da semana, uma possivel cerimbnia com ministros dos dois paises para assinatura de um documento
simboalico, registrando o acordo de financiamento da ferrovia.

O BNDES cdcula ter aproximadamente US$ 10 bilhdes em financiamentos destacados para obras de
infra-estrutura na regido e discute com o governo formulas para facilitar investimentos em paises como a
Bolivia e Paraguai, que tém dificuldade de fornecer garantias para os empréstimos. Uma das maiores
operacOes € a Rodovia Transocednica, que liga o sistema viério brasileiro ao litoral do Peru: as obras para
pavimentacdo dos 2,6 mil quildmetros da fronteira do Acre a Urcos, no litoral peruano, deverdo custar US$
814 milhdes, e tém US$ 417 milhdes financiados pelo BNDES e Proex. Andrade Gutierrez, Camargo Corréa,
Queiroz Galvao e Odebrecht sdo as responsaveis pela obra.
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O Brasil financia, ainda, pontes nas fronteiras com o Paraguai, Uruguai e Bolivia, além de trechos de uma
rodovia transoceénica em territorio boliviano.
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